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Airbus reporte sine die son projet d'avion a hydrogene
BRUNO TREVIDIC

Faute d'un écosysteme en place, Airbus a annoncé le report a une date non préciséee, du
projet d'avion & hydrogene, annoncé pour 2035.

L'un des projets emblématiques de la décarbonation du transport aérien - I'avion a hydrogene
d'Airbus - a du plomb dans l'aile. L'avionneur a annoncé ce jeudi aux salariés travaillant sur le
sujet, son intention de revoir la « feuille de route » du projet « ZEROe », pour « z&ro émission
de CO2 », qui devait déboucher en 2035 sur un avion régional fonctionnant a I'nydrogéne.

L'annonce de ce report sine die a suscité une certaine émotion a Toulouse. Outre I'absence de
nouveau calendrier précis, cette décision se traduira, dans I'immédiat, par une réduction de 25
% du budget consacré a ce projet, selon le syndicat FO. Mais aussi par l'arrét du
démonstrateur de moteur a pile a combustible hydrogéne, qui devait étre testé en vol sur un
A380 dés cette année, ainsi que d'autres sous-projets. Ce qui fait craindre au syndicat de
possibles conséquences sociales.

Le projet n'est pas formellement abandonné

Du c6té d'Airbus, on se veut toutefois rassurant. Le projet d'avion a hydrogéne ne serait pas
abandonné, mais simplement décalé dans le temps, au-dela de 2035. « Nous sommes
déterminés a atteindre notre objectif de mettre sur le marché un avion a hydrogéne
commercialement viable, affirme I'avionneur dans un communique.

« Cet engagement s'inscrit dans notre ambition d'étre leader de la décarbonation de I'aviation.
L'hydrogeéne a le potentiel d'étre une source d'énergie révolutionnaire pour l'aviation, poursuit
Airbus. Toutefois, le développement d'un écosysteme autour de I'hydrogéne, représente un
défi majeur qui nécessite une collaboration et des investissements a I'échelle mondiale. »

Le PDG d'Airbus avait prévenu

Cette décision n'est pas vraiment une surprise. En 2022, le PDG d'Airbus, Guillaume Faury,
avait déja tiré la sonnette d'alarme, en soulignant que le lancement d'un premier avion a
hydrogene était conditionné a la mise en place préalable d'infrastructures de production et de
distribution d’hydrogéne vert en Europe.

« Si entre 2027 et 2028, au moment de décider de lancer ou non un avion a hydrogene, nous
n'avons pas acquis la certitude qu'il y aura assez d'hydrogéne disponible pour une entrée en
service en 2035, ce serait une raison de retarder le lancement du programme », avait-il
souligné a I'époque. Et ce, « méme si les technologies sur I'avion lui-méme sont matures »,
avait-il ajouté.

Un report de 5 ou 10 ans ?



C'est finalement ce qui s'est passeé. Au lieu de I'accélération attendue, les projets de production
d'’hydrogéne ont tous éeté gelés, ces derniers mois en France, dans l'attente de clarification sur
les financements publics. « Les développements récents montrent que les progres sur les
éléments indispensables a cette transition, en particulier la disponibilité de I'hydrogene produit
a partir de sources d'énergie renouvelables a grande échelle, sont plus lents que prévu »,
constate I'avionneur.

Reste a savoir si cet écosystéeme hydrogene verra le jour. Airbus ne s'est engagé sur aucune
nouvelle date. Mais d'apres les indications données en interne, les perspectives d'un possible
avion a hydrogeéne seraient « décalées de cing a dix ans ». Soit apres le lancement prévu du
successeur de I'A320, qui devrait intervenir dans la deuxiéme partie de la prochaine décennie.
Avec pour combustible, un mélange de carburants d'aviation durable et de kérosene, qui
permettra de réduire le bilan carbone net des vols, mais pas de supprimer les émissions de
Cco2.

Priorité au successeur de I'A320

Airbus avait pourtant bien avancé. Début 2023, I'avionneur avait méme dévoilé un premier
prototype de moteur électrique alimenté par une pile a combustible fonctionnant a
I'nydrogéne, qui semblait ouvrir la voie a un avion régional & hélices de type ATR, de 70 a
100 places. Mais l'avionneur n'a jamais caché que I'emploi de I'nydrogéne posait de sérieuses
difficultés, au premier rang desquelles I'obligation de le conserver sur forme liquide a moins
253 ° et un risque de fuite important, et que sa priorité allait au développement d'un
successeur pour I'A320.

Conclusion : « Si I'nydrogene est appelé a jouer un réle croissant pour l'aviation dans la
seconde moitié de ce siécle, sa contribution aux objectifs de décarbonation pour 2050 viendra
en complément d'autres solutions, estime Airbus. En particulier les carburants aériens
durables, qui restent essentiels pour les vols a moyenne et longue distance. »

Bruno Trévidic
Encadré(s) :
Airbus mise sur la pile a hydrogéene pour son premier avion « z&ro émission »

https://www.lesechos.fr/industrie-services/air-defense/airbus-mise-sur-la-pile-a-hydrogene-
pour-son-premier-avion-zero-emission-1894119

Airbus dévoile sa feuille de route pour un avion a hydrogéne « zéro émission » en 2035
https://www.lesechos.fr/industrie-services/air-defense/airbus-devoile-sa-feuille-de-route-vers-
lavion-a-hydrogene-zero-emission-1244241

Dans I'automobile, I'nydrogéne accuse des années de retard https://www.lesechos.fr/industrie-
services/automobile/dans-lautomobile-le-demarrage-tres-poussif-de-lhydrogene-2146749
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