78 %

des Francais approuvent le Grand Projet
ferroviaire du Sud-Ouest (GPSO)

—=— __ 79 %sont persuadés que la

-y LGV permettra de mieux
an 5 connecter I'Europe, du Nord
KT X" au Sud, et de 'Ouest & I'Est

83 %des Fran
Espagnols estiment que la LGV
représente une bonne alternative aux
trajets en avion en favorisant le train.

is et 94 % des

« Ce seral’'undes plus
grands chantiers de
Francejusqu’en 2032 »

Christophe Huau

Directeur de I"agence du Grand
projet ferroviaire du Sud-
Ouest (GPSO0)

pour la branche vers Dax, 1 mil-
liard pour le neeud ferroviaire de
Toulouse et autant pour celui de
Bordeaux.

Quelle serala capacité dela ligne
en termes de voyageurs ?

Le nombre de voyageurs dépen-
dra du type de trains que les opé-
rateurs ferroviaires feront rouler
mais cette nouvelle infrastructure
permetde faire passer prés d'une
quinzaine de TGV par heure et par
sens mais il faudra tenir compte
desgoulets d'étranglement des ga-
res de Toulouse et de Bordeaux,
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Quels sont les grands repé
chiffrés dela ligne a grande vi-
tesse Bordeaux - Toulouse ?
Laligne représente plus de 220 ki-
lométres avec la création de gares
lles & Agen et M
Labranche vers Dax s"étirera, elle,
sur 90 kilométres avec une nou-
velle gare a Mont-de- Marsan.

Quel est le montant de I'investis-
sement >

Le plan de financement global
s'éléve a 14 milliards d'euros avee
S milliards pour la ligne nouvelle
Bordeaux - Toulouse, 4 milliards

st et
deaux ne doivent-ils pas résorber
ces goulets ?

C’est bien I'objectif : rajouter des
voies pour accroitre la capacité a
I'approche des métropoles de Tou-
louse et Bordeaux. Baptisés amé-
nagements ferroviaires au nord de
Toulouse (AFNT), ces travaux ont
commencé depuis mi-février
aprésladécision d'autorisation du
préfet de Haute-Garonne et doi-
vents'achever fin 2031. Ce chan-
tier vise i doubler le nombre de
voiesde circulationsur 19km en-
trela gare de Toulouse - Matabiau

Travaux au sein de|

et Castelnaud-d’Estretefonds.
Nous passerons de deux i quatre
voies ce qui permettra d'accueillie
tout type de trafic : des TGV bien
siir mais aussi des TER, des RER
métropolitains, du fret, destrains
intercités...

Ot en est-on du calendrier dela
ligne nouvelle Bordeaux - Tou-
louse ?

Il nous reste encore pas mal de
chemin. Nous envisageons pou-
voir lancer les appels d'offres de
construction en 2025 pour retenir
les consortiums d’entreprises fin
2026. Mais les travaux ne démar-
reront pas immédiatement aprés
lechoix des entreprises. Celles-ci
devront encore réaliser courant
2027 la conception de détail car
pour I'heure nous sommes dans
une phase d'avant-projet som-
maire. [1s"agit de marchés de con-
ception-réalisation. Le début des
travaux est prévu pour I'horizon
2028 avec une entrée en service
en 2032,

La présidente de région Delga
souhaitait pouvoir gagner un an
ou deux sur le calendrier. Est-ce

tieux car nous ne disposerons que
d'une durée comprise entre gua-
treetcingans pour réaliser'inté-
gralité deligne. Nous sommes sur
des appels d’offres hors normes
pour un total compris entre § et
12 milliards d'euros. GPSOserain-
contestablement 'un des plus
grands chantiers d'Europe.

Combien d'emplois seront géné-
rés parle chantier ?

Nous prévoyons 10 000 emplois
en comptabilisant les emplois in-
duits durant toute la durée du
chantier. C'est considérable et
c’est une chance unigque pour les
territoires. Bien sur les grands
groupes de BTP viendront avec
leurs personnels mais des milliers
d’emplois seront aussi créés sur
place.

Craignez-vous une guérilla juridi-
que et environnementale des op-
posantsalaLGV ?

Nous aurons une exigence envi-
ronnementale trés forte avec une
démarche d'éco-conception du
chantier pour économiserles ma-
tériaux. l'eau. I'énergie... Nousen-

faisable ?

Notre planning est déja trés ambi-

[Photo DDM, Michel Viala,

g GPSO comme un projet
du futur en visant une améliora-
tion des standards par rapport aux
générations de LGV précédentes.
llest probable que des recours sur-
gissent mais nous voulons tra-
vailler avectoutes les parties pre-
nantes y compris les opposants.

Que répondez-vous aux oppo-
sants qui critiquent une artificia-
lisation tout le long dela ligne ?
Une voie ferrée consomme moins
d'espace naturel qu'une auto-
route, Le rail et le ballast s'élen-
dent surune largeur comprise en-
tre 10 et 15 métres et n'impermea-
bilisent pas les sols comme une
route. GPSO est un projet moderne
caril permet de réaliser vraiment
un report modal ¢'est-a-dire un
abandon de'avion et delavoiture
au profit dutrain. Ce seraune réa-
lité carnous I'avons déja constaté
entre Paris et Lyon mais aussi vers
Marseille et Bordeaux.

Recueilli par Gil Bousquet

Editorial
par
Jean-Claude
Souléry

Rattraper Iavenir

Un train a grande vitesse pour relier Toulouse 2
Paris, c'est un projet vieux de vingt ans. Autant
dire qu'il est vraiment grand temps que le projet
devienne enfin réalité. Le sondage que nous pu-
blions aujourd'hui démontre clairement que les
populations du Sud-Ouest y sont favorables, et,
avec elles, une majorité de Francais. |l esten ef-
fetinconcevable que I'Occitanie reste encore la
seule région i la traine d'un réseau ferré moderne
qui doit la relier 4 lacapitale francaise, 4 I'Europe
duNord ou al'Espagne. C'est un investissement
qui ne peut plus attendre pour peu que nous re-
gardions latoile ferroviaire telle qu'elle est tissée
aujourd'hui & travers le pays. La région ressem-
ble au parent pauvre, délaissé depuis des décen-
nies, et pour lequel on tergiverse depuis trop long-
temps. Pour tout dire, nous avons un projet de
retard, un avenir de retard. Il faut le combler au
plus vite.

Les contestations qui, ¢4 et |2, s'opposent la
construction de la ligne & grande vitesse nous pa-
raissent des combats d'arridre-garde. Qu'on les
soutienne au nom del'écologie et de la lutte con-
tre le réchauffernent climatique estd'une absur-
dité totale, car, s'agissant de pollution, le train est
toujours préférable aux liaisons routiéres ou aé-
riennes. Préférable aussi pour les milliers et mil-
lions d’habitants de la région qui s'estimeraient
plus « libres = et plus proches dans leurs trajets
- que ce soit depuis Toulouse ou depuis nos vil-
les moyennes. Préférable enfin pour|'a+tait éco-
nomique et touristique d'un terr” -
ternps enclavé qui ne peut pas ¢/

remettre au ciel - en sachant >

riennes vers Paris vont étre |
duites.
Multiplier les liaisons entre le<
ritoires est un objectif nature
quelqu'ensoitleco(it. Le finan.
a grande vitesse Bordeaux-Toul. -
mais sur les rails, I'Europe, I'Etat, la region Occi-
tanie et plusieurs collectivités locales se sonten-
gagés, les premiers travaux ont déja commencé,
il ne reste plus en définitive qu'a les accélérer.
Entre parenthéses : ce raisonnementde bon sens
s'impose également pour la future autoroute AG9
entre Toulouse et Castres qui mobilise actuelle-
ment une opposition, certes ultraminoritaire mais
puissamment bruyante. Li encore, il "agit de
rapprocher les hommes, et, pour ceux quien
éprouvent la nécessité, de raccourcir]etemps.
Sinous favorables au dé
de toutes les liaisons autour de Toulouse, Cest
d'abord pour inscrire la grande agglomération
régionaledans un s»édeon les échanges sontde-
besoin & t culturel, Le pro-
grés n'est pas une obsession maladive qui par
principe détruirait la nature, mais les chantiers
témoignent toujours d'une société en marche,
d'une volonté des hommes, celle d'imaginer et
de bitir leur avenir.
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Distance

Vitesse

déparlements traversés :
Girande, Lot-et-Garonne,
Tam-et-Garonne et
Haute-Garonne

milliards d'euros
pour les LGV
Bordeaux-Toulousa
et Bordeaux-Dax
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Opérations Objectifs
E|E|‘. 418 km de lignes z Encourager une mobilité
=" nouvelles au total *> plus durable
ﬁ 3 gares et 2 haltes nouvelles o Améliorer les déplacements :
QS quotidiens et longues dist
12 km dAménagemenis Ferroviaire
i’ au Sud de Bordeaux (AFSB) .o Renforcer le maillage au
va+ Niveaux local, national
et européen
G'f 19 km dAménagements Ferroviaire
au Nord de Toulouse (AFNT) L, Développer le fret

Rame du futur TGV
dAlstom quil pourrad dre
colie des LGV

ferroviaire
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