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La future LGV plebiscitée
en France eten Espagne

Un sondage Odoxa-GPSO publié ce jeudi montre que la création des lignes a grande vitesse (LGV) Toulouse - Bor-
deaux et Bordeaux-Dax sont massivement soutenues par les Frangais comme par les Espagnols. Des projets pergus

positivement pour I'environnement, I'économie, le tourisme.

Un vrai plébiscite pour les lignes a
grande vitesse (LGV) Toulouse-Bor-
deaux et Bordeaux-Dax. Tel est le
sentiment qui ressort de 'enguéte
réalisée ce mois-ci par l'institut
Odoxa pour le compte de la société
dugrand projet ferroviaire sud ouest
(GPS0) etl'Agence GPSO. dont nous
publionsles résultats. Un plébiscite
qui est d'ailleurs partagé de part et
d’autre des Pyrénées puisque les
Frangaisetles Espagnols quiont été
interroges portent le méme regard
positif sur ce grand chantier.

Des LGV quiprofiteront atous
lesterritoires
« D'abord, décrit trés sommairement
el objectivement, le GPSO est ap-
prouvé par présde 8 Frangais sur 10
et plusde 9 Espagnols sur 10. 1 faut
dire que les Frangais (79 %) et Espa-
gnols (9% %) sont persuadés que
-~ neagrande vitesse
vconnecter'Eu-
Letdel'Ouesta
< Sliman, prési-
1ETSONNes son-
P1 nental'idée se-
LGV bénéficie-
Jnes ferroviaires
N e concernes. « Les
trois quarts des Francais et plusde 9
Espagnols sur 10 sont convaincus
des bénéfices de ce projet en fermes
d'amélioration des échanges entre
Toulouse et Bordeaux, ou entre |'Es-
pagne et la France, mais aussi pour
lesvilles moyennes du Sud-Ouest et
pourlameilleure desserte des terri-

tuésip les gares »,
indigue l'enquéte.

Le projet des deux lignes marque des
points sur tous les tableaux. « Pour
une écrasante majorité de Frangais
comme d'Espagnols, ce projet seraa
la fois positil pour I'environnement
parce qu'il permettra de limiter les
trajets en voiture (74 % des Frangais
et 88 % des Espagnols) et en avion
(83 % et 94 %) pour [avoriser ceux
entrain, et éviterales flux de camions
surles routes (60 % et 65 %). Il fera
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gagner du temps aux habitants sur
leurs trajets du quotidien (81 % et
91 %) et rapprochera les villes du
Sud-Ouest du reste du pavs et de I'Es-
pagne (82 % et 93 %). Etilauraun
impact économique majeuren favo-
risant les echanges entre la France
etl'Espagne (80 % et92 %), amélio-
rantl'accésal'emploi pour les habi-
tants (75 % et89 %) etattirant les en-
treprises dans ces territoires (76 %
190 %) ».

Desoppositions
Le GPSO devrait également favori-
ser le developpement du tourisme
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Les Frangais approuvent massivement la LGV./DDM, Xavier de Fenoyl.

va-t-il permettre de lever les dernié-
res réticences ? Celles-ci continuent
en tout cas i se manifester. L'asso-
ciation lot-et-garonnaise Trés

devrait doncétre financé partousles
Frangais. « Si ces taxes locales sont
déclaréesinconstitutionnelles, cela
annulerait une grande partie du fi-
nancement attribué a lasociété GPSO
pour lancer ce projet, ce qui remet-
trait en cause le plan de finance-
ment », estime 'association TGV en
Albret dans un courrierenvoye ases
adhérents.

Autre opposant farouche au GPSO0,
le maire EELV de Bordeaux Pierre
Hurmic, qui a réclame il v a un an
avec les maires de Bayonne etd'lrun
« une modernisation urgente de la
ligne ferroviaire existante entre Bor-
deauxetIrun ». Touten profitant al-
légrement du TGV Bordeaux-Paris
dont laligne a été financée notam-
ment par les Oceitans et qui contri-
bue depuis au développement éco-
nomique de samétropole, I'édile n’en
finit pas de fustiger « un projet du
passé ». arguant que le chantier « oc-
cuperait 4 830 hectares de terres na-
turelles, agricoles et forestiéres », et
serait« encontradiction avec lesim-
pératifs du defi climatique » que doit
releverla France. Dans soncombat,
le maire de Bordeaux a été rejoint par

Grande Vigilance en Albretadép

un recours contre le projet GPSO, en
introduisant une question prioritaire
de constitutionnalité (QPC). Cesop-
posants demandent au Conseil cons-
titutionnel de précisersi« Iapplica-
tion destaxes locales issues delaloi
de finances 2023 est conforme au
principe d'égalité devant la loi ga-
ranti par la Constitution ».

Le financement du GPSO a é1é chil-
fréa 14,3 milliards d'euros, financés

puisque « 55 % des Frangais p
que ce projet ferroviaire les incitera
avoyager davantage dans le Sud-
Ouestdela France ou entre lesvilles
du Sud-Ouest. 9 Espagnols sur 10
pensent que ce projet ferroviaire les
incitera a se rendre plus souvent dans
notre pays. Parmi eux, 40 % s'endi-
sent meme certains », note Gagl Sli-
man.

Ce soutien massif aux LGV du GPSO

par!'Uni péenned 20 %, I'Btat
240 % etles collectivitéslocales dont
les régions Nouvelle-Aquitaine et Oc-
citanie 40 %. Une partie du finan-
cement rupusura SUrune taxe hp?
ciale d'équipement (TSE), alaquelle
seront soumis les habitants de 2 340

[i situéesa fe 6l

mi
nutes en voiture d'une future gare
desservie. L'association estime que
le GPSO étant un projet national, il

huit parl ires girondins de
tous bords politiques qui ont émis
« de serieux doutes quant al'utilite
réelle des AFSB » (aménagements
ferroviaires au sud de Bordeaux) et
ont et demandé « un moratoire sur
les décisions relatives 4 ce projet ».
ATheure ol 'Occitanie est la seule
région de France & ne pas disposer
de TGV et ot letrain apparait comme
un atout dans I'adaptation au ré-
chauffement climatique, les argu-
ments des opposants paraissent bien
spécieux. La LGV Toulouse-Hor-
deaux, débattue depuis bientot 20
ans, bénéficie du soutien des forces
politiques et économiques occitanes
mais aussi- le sondage Odoxa l'at-
teste-d'un soutien net des habitants
qui refusent d'étre considérés plus
longtemps comme des citoyens de
seconde zone.

Philippe Rioux

« Nous pouvons gagner
deux ans sur le calendrier »

Carole Delga

Présidente de la Région
Occitanie

y i @
Que pensez-vous de la forte
adhésion des Francais au projet
delGV ?

Jen'endoutais pas. Surleterrain,
c'estune forte attente et dans cette
logigque, 80 % de nosconcitoyens
approuvent la réalisation de ce
projet, L'enclavement du grand
Sud-Ouest est vécu comme une
injustice.

Les Frangais, comme nos voisins
espagnols, veulent une solution.
Le train est le mode de transport
écologique, de plus en plus plé-
biscité, et le TGV reste un im-
mense succes francais. Laonil
peutaller, il offre la meilleure al-
ternative décarbonée pourrelier
nos territoires, nos entreprises,
nos universites, ete.

1l nous rapprochera de Paris,
Bruxelles mais aussi de Bor-
deaux, de Bilbao, de Madrid. Une
nouvelle ligne, ¢’estaussi plus de
trains du quotidien, Ces nou-
veaux chemins de fer permettront
aux régions des deux cotés des
Pyrénées de voirleurs échanges
facilites. Cela fait partie de la cons-
truction de I'Europe.
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Pensez-vous que la LGV incitera
la prendre davantage le train ?
Quand I'offre et les tarifs sont au
rendez-vous, nos concitoyens
font clairement le choix dutrain.
C'estle sens de ma politique en
Occitanie : la fréquentation y a
augmenté de 58 %, record natio-
nal. Et les TER frangais sont les
plus utilisés d'Europe. Quand on
s'en donne les moyens, ¢a mar-
che. Cette ligne nouvelle Tou-
louse-Bordeaux- Dax est déter-
minante.
I t, elle per ledeé
gager des voies sur la ligne ac-

lle aujourd hui saturéejusqu’a
Montauban et Agen, et ai
d'augmenter encore plus la
quence de nos trains du quoti-
dien. C'est la condition sine qua
non pour la mise en place d'un
RER au nord de Toulouse et pour
la transformation verte des mo-
bilités.
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Etes-vous confiante sur le calen-
drier de réalisation des travaux ?
Apréstant d'années de combat,
rassembler, i convaincre, lestra-
vaux ont débute le mois dernier !
La LGV Toulouse-Bordeaux de-
vient une réalité. Etje maintiens
UE NOUS POUVONS eNCOre gagner
deux ans sur le calendrier. Vous
¢ i ma détermination :
mon objectif reste 2 030. Avecla
société du GPSO, nous travaillons
aaccélérer tout ce qui peut I'étre
parrapportal'objectifd'une mise
en service en 2032 fixé par le Pre-
mier ministre. L'Union euro-
peennedoit nousy aider. C'estle
sens de mon déplacement
Bruxelles aujourdhui : un New
deal ferroviaire européen, que je
porte depuis des années.

E.B.

Le Grand Projet Ferroviaire du Sud-Ouest

Pour vous, un tel projet ferroviaire... ? (Répanses dos Frangais) 9% Oui
Regards croisés France - Espagne
Représente une bonne alternative aux trajets en avion _ g
Vous per 1l t, ét fi ble ou opposé(e) a ce projet ? en favorisant le train 38% Zo% 8%
Rapprochera les villes du Sud-Ouest de la France - !
" . % o0 1% 82%
Frangais ‘ ' @ 1% 21% avec le reste de |a France et avec lEspagne 32% 4
i % Favorable % Cpposé(e] Permettra de faire gagner du temps aux habitants m ﬂ %  81%
Espagnols - 46% z 95% 59 sur leurs trajets du quotidien P
Permettra de favariser les échanges et le tourisme .
W Tout & fak tavorable @ Plutht favorable = Plutht opposée) W Tout b fait oppasé(e) ® (NSP) e : BO%
entre la France et FEspagne
Et pensez-vous qu'un tel projet permettra... 7 Altirera des entreprises pour développer I'économie m % 76%
' ' Francals - agnols des territoires concernés
- Ameéliorera 'accés & I'emploi ﬂ % 75%
D'améliorer les échanges. 2 5 pour un plus grand nombre d'habitants du territoire - ;
ax ]
entre Toulouse et Borceatx 77% 21% 92% 1% Est positif pour 'erwironnement parce qu'il limitera les trajets m ﬁ % 74%
en voiture pour favoriser ceux en train
'améaocer la Cessere
5 dus Sud-Ouest de la France 74% 25% (3 91% Ly 1% Evitera les flux de camions sur les routes m % 60%
en, Monteban, D, Bayorne |
= Oul, tout 3 fait = Oul, plutdt MNon, plutdtpas W Non, pasdutout  m(NSP)
D'améliorer bes échanges ol
entre {Espagnie et le Sud-Ouest de a France 74% 25% $U 95% Rt 1% Un tel projet ferroviaire vous inciterait-il & vous rendre plus souvent dans le Sud-Ouest de la
France ou a voyager davantage entre les villes du Sud- Ouest de la France ? (Répanses des Frangais)
Damédiocer a cesserie = ol
des TEroines Situds  praximité des gares 72% 27% B 91% e m % . g:: probablement = :$ containement pno:‘
u L] ] O = Non m[KSF) oui 55% non 44% ol




