Institut CGT d'Histoire Sociale Haute Garonne Toulouse, le 19 septembre 2016

TOULOUSE NE PEUT, NE DOIT PAS, LAISSER DISPARAITRE LATECOERE ...
LA MAIN MISE DES FONDS DE PENSION EST SCANDALEUSE ...

LA FINANCE APATRIDE NE DOIT PAS ALLER CONTRE L’HISTOIRE ...
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LATECOERE EST DEPUIS LE DEBUT DES ANNEES 1900
LE SOCLE DU DEVELOPPEMENT DE L’INDUSTRIE AERONAUTIQUE A TOULOUSE

Apreés les liquidations de Dassault Breguet, de Ramonéede, Carcel, CTV ( dans I’habillement), la Cartoucherie (Giat),
AZF (responsabilité Total) qui appauvrissent Toulouse la liste n’est pas exhaustive -, ce sont des fonds de pension,
apatrides, Apollo et Monarch, qui s’en prennent maintenant a LATECOERE.

LATECOERE, SOUBASSEMENT DU DEVELOPPEMENT DE TOULOUSE ET SA REGION.
Un peu d’histoire Que serait I'industrie aéronai:tique sans LATECOERE, créée en 1917 a Toulouse ?
Que serait TOULOUSE sans le développement de cette industrie dii aux luttes de ses salariés ?

Rappels utiles 1917, premiere guerre mondiale. L'Etat passe commande a Latécoeére (spécialisée dans les wagons
de chemin de fer) de 1000 avions Salmson pour aider a |'effort de guerre.

1918 -1919 Lancement de I’Aéropostale épopée des lignes vers I'Afrique, I’Amérique du Sud.

L’héritage des Didier DAURAT, Beppo de MASSIMI, dirigeants de I’entreprise aux cétés de P.G.
Latécoére, Henri GUILLAUMET, antoine de SAINT EXUPERY, Jean MERMOZ qui réalisera sur I’hydravion Laté 28 la
premiére traversée de I'Atlantique Sud, peut-il étre vendu a des fonds de pension anonymes ?

Du 2 au 6 mars 1936, Congrés de la réunification a Toulouse, Salle Mermoz. Etape importante vers la
Front Populaire dont le premier gouvernement est constitué le 4 juin 1936.

Le 1° Mai 1936 est déterminant entre les 2 tours des législatives. La SAF (Dewoitine) est fermée,
mais pas la SILAT (Latécoeére). 190 salariés font gréve. Latécoere licencie 3 “meneurs” de la CGT Le 13 mai, gréve
pour la réintégration de ces 3 ouvriers, avec occupation de |'usine. (comme Breguet au Havre). Latécoére, ce sont
alors 830 salariés. 750 ouvriers, et des techniciens sont adhérents a la CGT 52 personnes de la maitrise adhérent a
I’Union syndicale des techniciens de 'aviation, affiliée a la CGT

Gagné avec le Front Populaire, Le 11 aoGt, un décret de Léon Blum nationalise I'industrie
aéronautique , il crée 5 groupes, aucun ne concerne les entreprises toulousaines Latécoére (800 salariés),
Dewoitine (500 salariés). Déception et ... mobilisation.



Le patron Latécoére, plus antisocial que jamais, refuse toute nationalisation. Les négociations que
boude Latécoere se ménent avec le Ministre de I’Air, Pierre COT, et son secrétaire, Jean MOULIN (futur héros de la
Résistance). Le personnel revendigue cette nationalisation; il occupe 3 nouveau Vusine. Il manifeste devant
Dewoitine (la SAF), aux cris “Nous sommes 700, nationalisation” ! Au terme d’un référendum, parmi le
personnel, 439 choisissent de travailler a la SNCAM (ex SAF nationalisée le 4 mars 1937) , ils s’ajoutent aux 212 qui
ont déja rejoint la SNCAM. “Les travailleurs se sont nationalisés eux-mémes”, dira Lucien Llabres, responsable de la
métallurgie CGT

1939, Latécoére s’installe rue de Périole, il vend Montaudran et Anglet, rachetées par Louis
BREGUET pour la construction d’hydravions (avec Latécoére). L’entreprise Breguet transférée a Colomiers en
1969/70, a été rachetée par Dassault en 1967 pour la construction des Jaguar et Alpha jet. L'usine sera liquidée par
Dassault le 31 mars 1990. 680 jours de luttes auront obtenu le reclassement de quasi tout le personnel, soit 1570
salariés.

La SNCAM (Société Nationale de Construction aéronautique du Midi) deviendra SNCASE, Sud
Aviation, puis SNIAS en 1970, AEROSPATIALE en 1984, EADS en 1999, et enfin AIRBUS aujourd’hui, avec les succes
que connaissent ses productions dans le monde... premier sur le marché devant Boeing.

On connait ce poids de I'industrie aéronautique a Toulouse, dans la région, et
dans le monde. Il y a une filiation certaine avec les premiéres années de Latécoeére.
Successeurs des héros de I’Aéropostale, les salariés de Latécoére ne se seraient pas

battus pour obtenir la nationalisation, que serait devenue l'industrie ?

On peut d’ailleurs, et ca a fait I'objet de plusieurs publications, affirmer la méme vérité en ce qui
concerne toutes les productions de I'entreprise nationale Airbus aujourd’hui. Sans les luttes des salariés, la plupart
du temps initiées et menées avec la CGT, Concorde, les diverses versions d’Airbus auraient-elles vues le jour ? Luttes
pour le lancement des programmes, contre les abandons de projet, I'absence de budgets, I'absence de volonté
politique a certaines périodes ... Personne ne conteste la réponse.

Ces arguments s’ajoutent évidemment a ceux développés par le syndicat CGT, notamment dans la lettre du 6
septembre au Préfet MAILHOS. AUJOURD’HUI, lindustrie aéronautique toulousaine a toujours besoin des
compétences et productions des Etablissements LATECOERE A TOULOUSE. Elles sont déja pour une partie
délocalisées en Tunisie. Pourquoi aller & Prague ou en Bulgarie ? Pour augmenter les profits des actionnaires ?

TOULOUSE, REDEVABLE AUX LATECOERE, SE DOIT D’ETRE AUX COTES DES SALARIES MENACES

AUCUN ETABLISSEMENT NE DOIT FERMER

AUCUN EMPLOI NE DOIT ETRE LIQUIDE OU DELOCALISE




